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Bilaga 1 Sarskilda uppgifter (foremal for sekretessprovning)

Sammanfattning

Svenska regionala flygplatser (SRF) har under en lang rad av &r uppmarksammat och patalat for staten
den markliga och orattfardiga ordning som géller da de statliga flygplatserna ensamma far ta del av de
stora kommersiella dverskott som kommer dessa flygplatser till del, medan de icke-statliga flygplatserna
sjélva far hantera sina underskott utan att de fa del av de dverskott de sjalva medverkar till.

| de mest jamforbara Ianderna, Norge och Finland, sakerstaller staten att de samlade dverskotten
kommer samtliga flygplatser till del. | Sverige har man valt att dela upp flygplatserna. Staten ager och
driver de stora flygplatserna som har mdjlighet att skapa vinster. Det ar sedan i huvudsak kommuner som
sjalva far ta ansvar och driva de flygplatser som inte har férutsattningar for att skapa vinster. Darfér har
kommunernas egenfinansiering varit enda majliga finansiering for dessa regionala flygplatser.

Under ett antal &r har EU ifrdgasatt skattefinansiering som driftform for flygplatser. Undantag har dock
varit méjliga. Nu har EU underlattat fér medlemslanderna att finansiera sina flygplatser med skattemedel.
Parallellt har den svenska regeringen faststéllt en Flygstrategi som vill se éver stddet till Sveriges icke-
statliga, eller regionala, flygplatser.

Mot bakgrund av detta har SRF mott upp statsmakternas intention om en dversyn for stddet till de icke-
statliga flygplatserna och genomfért denna utredning. SRF medlemmar har inventerat basta mojliga satt
att jamfért med idag, betydligt battre sakerstalla finansiering for de icke-statliga flygplatserna. Flera
finansieringsformer har dvervagts. SRF uppfattning &r att det basta och enklaste sattet for staten att
sékerstalla nationell tillganglighet ar att utéka de statliga driftbidragen till att omfatta alla icke-statliga
flygplatser samt att héja driftstodet till en nivd som motsvarar de verkliga underskotten som flygplatserna
uppvisar.

SRF utredning visar att flygplatsernas verkliga kostnader ar 562 mkr. Dagens statliga driftstdd om ca 100
mkr bdr darfor utbkas med ca 462 mkr. Ur ett samlat luftfartsperspektiv &r detta inte en 6kad kostnad
utan snarare en omfordelning av resurser inom flygplatssystemet. Det planerade investeringsbehovet for
de regionala flygplatserna ar 1,5 miljarder kronor de narmaste fem aren.
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Bakgrund

Det svenska flygplatsnéatet véxte fram under I&ng tid men utan ndgon dvergripande planering. | mitten av
90-talet drev staten 19 flygplatser varav alla hade reguljar trafik. Icke-statliga agare, till helt dvervagande
del kommuner, drev narmare 40 flygplatser varav cirka 26 hade reguljér trafik. Med flygplats menas i detta
sammanhang instrumentflygplats, det vill sdga en flygplats med inflygningshjélpmedel, trafikledning samt
brand- och raddningstjanst.

Redan i 1998 &rs trafikpolitiska proposition blev flygplatsfinansieringen 16st sétillvida att LFV fortsatte att
internt kvitta underskott mot dverskott pa sina da 19 flygplatser. For de dvriga inférdes ett statsbidrag
som t&ckte huvuddelen av underskottet pa de icke-statliga flygplatserna. | propositionen anforde
regeringen foljande:

"Luftfartens infrastruktur maste ur transportpolitisk synvinkel betraktas som ett sammanhéllet system — en
flygplats férutsétter en annan. Staten har enligt de allménna transportpolitiska principerna ett ansvar fér
detta system av interregionala och internationella férbindelser. | manga regioner med délig alternativ
trafikférsérjning spelar dessutom flyget en avgdérande roll for de transportpolitiska malen om
tillgénglighet.”

| Proposition 1997/98;55 sid 3, stér vidare:

"Staten féreslas ta ett 6kat ansvar for driften vid de kommunala flygplatserna. Ett stéd pa totalt 116
miljioner kronor skall utga till kommunala flygplatser med reguljér flygtrafik, eller till kommunala flygplatser
inom mal 6-omradet som &r viktiga for att de transportpolitiska malen uppfylls.”

Det forsta stodet pa 115 mkr utbetalades 1999. | den utvardering som dévarande svenska
Kommunférbundet utforde 2003 konstaterades att systemet fungerade bra men att &tminstone 160 mkr
per ar skulle behdvas for att uppfylla stodets syften.

Ar 2007 utesldts Linkdping, Stockholm/Vasteras och Orebro ur driftsbidragssystemet samtidigt som
Norrkodping, som regionaliserades 2006, stoppades fran att intrada i systemet. Fran 2012 slog ett antal
forandringar fran Flygplatsutredningen (SOU 2007:70) igenom. Det direkta stddet skulle nu gé enbart till
de nio flygplatser som har upphandlad trafik medan ovriga skulle f& stod via lansplaner.

Detta blev omedelbart problem for vissa fore detta statliga flygplatser, t.ex. Sundsvall-Timr&, som da inte
ingick i lansplanerna. Ett &nnu storre problem var Flygplatsutredningens idé att nio av Luftfartsverkets
flygplatser skulle regionaliseras och de kvarvarande tio foras till ett gemensamt bolag som senare fick
namnet Swedavia. Med undantag av Angelholm-Helsingborg Airport var samtliga regionaliserade
flygplatser forlustaffarer och skulle sannolikt forbli sddana.

Det statliga flygplatsinnehavet bolagiserades i Swedavia AB den 1 april 2010. Innan dess hade
flygplatserna i Halmstad, Jénkdping, Kalmar och Norrkdping regionaliserats. Efter bildandet av Swedavia
regionaliserades Karlstad, Skellefte&, Sundsvall-Harndsand (som da blev Sundsvall-Timrd), Angelholm-
Helsingborg och Ornskéldsvik. De terstéende tio flygplatserna ska enligt bolagsordningen forbli i statlig
ago.

Foliden har blivit att medan hela flygplatssystemet gar med mycket stora arliga Overskott tacker det
statliga driftstddet inte pé langa véagar det underskott som arligen genereras pé de regionala flygplatserna.

Swedavias nya roll med hoga vinstkrav mojliggors da bolaget har som uppdrag att driva de i sarklass
stdrsta och mest [bnsamma flygplatserna. Det lockar stora flygbolag med stora volymer medan de mindre
icke-statliga flygplatserna inte kan attrahera flygbolag pé& samma sétt. Uppdelningen har skapat en osund
konkurrensfordel endast till gagn for de statliga flygplatserna.
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Stallningstaganden de senaste aren

Regeringen begarde 2014 att Trafikverket skulle sammanstélla ett underlag kring de icke-statliga

flygplatsernas ekonomi. Uppdraget redovisades i rapporten TRV 2014/78430 Underlag avseende

offentligt stod till flygplatser och flygbolag, dar TRV drog féljande slutsats:

"Trafikverkets bedémning av fortsatt behov av statligt ansvar &r delvis avgrénsat till de flygplatser som
idag har allmén trafikplikt. Dessa flygplatser bor staten &ven fortséttningsvis skapa en langsiktig hallbar
finansiell stabilitet for. Ett konkurrenskraftigt transportsystem innehaller fler flygplatser &n de som é&r i
Statens dgo samt flygplatser med allmén trafikplikt. Det &r mdyjligt fér staten att fortsétta ge statligt stod till
merparten av de icke-statliga flygplatserna sa lénge atgérden &r i enlighet med riktlinjen”.

Regeringen aterkom 2015 med uppdraget N2015/2618/TIF att ta fram ett underlag avseende lokala och
regionala stdd till flygplatser och startstod till flygbolag. Uppdraget modifierades ganska snart till att
enbart avse utbetalt och planerat driftstéd 2015. | proposition 2016/17:21 "Infrastruktur for framtiden —
innovativa l6sningar for starkt konkurrenskraft och héalloar utveckling” finns ett avsnitt (6.5.8) "Statens
ansvar och roll som stodgivare till icke-statliga flygplatser”. | avsnittet beskrivs det nuvarande systemet
samt problemen med EU-regler medan statens allménna ansvar och roll egentligen inte alls behandlas.
Kapitlet ger dock intryck av att regeringen uppfattade det datida EU-regelverket som ett hinder for ett
utdkat statligt kostnadsansvar.

Sveriges Kommuner och Landsting, SKL, antog i maj 2016 ett "Stallningstagande till grund for paverkan
pa bl.a. ny nationell flygstrategi”. SKL anser att staten méste ta ett stérre ekonomiskt ansvar an vad man
gor idag for de regionala flygplatserna. Det &r inte rimligt att staten dverlamnar en sa stor del av ansvaret
och &ven stora kostnader for landets flyginfrastruktur till kommunerna:

"SKL anser dven att regeringen behdver utreda den nationella strukturen av flygplatser och det &r i det
sammanhanget viktigt att pa nationell niva tydliggdéra férutsattningarna for att erhélla statligt stéd. Hér ar
det viktigt att ett sddant arbete sker i en ndra samverkan med SKL”.

| januari 2017 publicerade regeringen "En svensk flygstrategi — for flygets roll i framtidens
transportsystem” (N2017:2). Har konstaterar regeringen att:

"Den stora majoriteten av de icke-statliga flygplatserna redovisar aterkommande driftunderskott” samt att
"En 6versyn bér géras av de svenska flygplatserna med utgangspunkt i att tydliggdra statens ansvar och
roll som stédgivare till icke-statliga flygplatser” och "Langsiktigt hallbara férutséttningar fér statligt stéd till
icke-statliga flygplatser ska efterstrdvas samtidigt som 6kade mdjligheter till effektivisering och
anvédndande av ny teknik péa sikt bér kunna minska behoven av offentliga stéd till flygplatser”.

SRF har vid upprepade tillféllen de senaste &ren, i samband med remissvar, i utldtanden for flygstrategin
eller vid uppvaktningar, anmalt var uppfattning att stodet till de regionala flygplatserna maste utokas till att
bade omfatta alla flygplatser och motsvara de faktiska underskotten.

Sverige avviker i nordisk jamforelse

Sverige ar det enda land i Norden som delar upp dgandeformerna for flygplatserna, dar staten ager de
som kan generera vinst medan i huvudsak kommuner far ombesorja driften av de oldnsamma. Speciellt
Sverige, Norge och Finland &r relevanta lander att jamférbara emellan. Alla tre 1dnderna har valdigt langa
avstand och alla ar valdigt glesbefolkade nationer. Flyg &r helt avgdrande for tillgangligheten i alla tre
l&anderna. Lonsamhet finns i princip bara vid respektive lands stora nav- eller "hub”-flygplatser vid
l&ndernas huvudstader. Alla 6vriga flygplatser ute i respektive land har inte forutséttningar att var och en,
skapa Ibnsamhet.

| Norge precis som i Finland har man I6st det med, i det narmaste alla flygplatser ar statliga. Alltsa att
Overskotten fran den stora vinstdrivande huvudstadsflygplatsen ocksa finansierar évriga flygplatser ute i
landet. Gardemoen i Norge och Helsingfors-Vanda i Finland sakerstéller fortlevnaden for 6vriga flygplatser
i respektive land. | Sverige sékerstaller Arlanda p& motsvarande satt de dvriga nio statliga flygplatsernas
verksamhet inom Swedavia. Medan 6vriga icke-statliga flygplatser var och en far bekosta sin verksamhet.
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Detta blir extra bekymmersamt da de regionala flygplatserna bidrar med flygtrafik in till Arlanda och &ven
till Bromma. Inflodet av intakter som folier av detta kommer bara det statliga Swedavia till del. Inget gar
tilbaka till de regionala flygplatserna. Detta system skapar ocksa risker dé enskilda kommuner inte kan
sékra nationella tillganglighetsambitioner eller visionen att hela Sverige ska leva. Nedlaggningar av
enskilda flygplatser har ocksé skett. Senast i Gavle men nyligen ocksé i Oskarshamn och Géteborg
(Save).

SRF har lange framfort att Sverige méste ha ett system likt de andra nordiska landerna som sékerstaller
att de regionala flygplatserna ocksa far ta del av de 6verskott de sjalva medverkar till.

Parallellt med utvecklingen inom luftfartsomradet har andra viktiga omvérldsfaktorer ocksa péverkat
flygplatsernas situation. Mest péatagliga &r det kade behovet av beredskap och det andra &r
omstélliningen till ett fossilfritt flygande.

Ho6jd beredskap

| det allmant forsamrade sakerhetspolitiska omvérldslaget har kraven pa och behoven av flygplatsernas
beredskap Okat. Flygplatserna tillhandahaller redan idag en stor variation av verksamheter som kan
betecknas som st6d till samhallet och utgdr redan en vasentlig resurs nar samhallet utsétts for stora
péfrestningar.

Genomgaende for nastan alla icke-statliga flygplatser &r basering av allmanflyg eller i dagligt tal
flygklubbar. Dessa bedriver flygutbildningar men ar ocksé en mycket viktig resurs for brandflyg,
kraftnatsinspektioner, viltpejling eller annat stdd till samhallet. Nagra flygplatser har basering for
ambulansflyg, bade med flygplan och helikoptrar. Praktiskt taget alla flygplatser medverkar till att
sékerstélla akuta sjukvardstransporter. Narmast dagligen sker akuta patientflygningar eller
organtransporter vid manga av de regionala flygplatserna. Pa flera platser dar landets specialistsjukvard
finns, sker dessa akuta transporter flera ganger per dygn. For exempelvis import av radioaktiva isotoper
for cancervard, ar det helt avgérande att de kan flygas in till en rad specialistsjukhus runt om i Sverige.

Genomgaende &r ocksé att flera svenska myndigheter nyttjar de regionala flygplatserna. Férutom Polis,
Kustbevakning och SAR-transporter, &r fAngtransporter fran Kriminalvarden och avvisningar fran
Migrationsverket nagot som sker regelbundet runt om vid landets icke-statliga flygplatser. Bade
fangtransporter och avvisningar har en hdg riskfaktor, varfor myndigheterna ofta valjer flygplatser med
mindre reguljr trafik.

Mé&nga flygplatser utgdr nationella center med sina speciella kapaciteter. Till exempel &r Orebro Sveriges
nationella centrum for stérre humanitara hjalpsandningar. Sundsvall &r Sverige stérsta postflygplats efter
Arlanda. Vasteras ar Sveriges storsta flygplats for utbildning och stédfunktioner for flygforetag med fem
flygskolor och verksamheter for flygunderhall. Vid Ljungbyhed finns Trafikflyghégskolan och kvalificerad
flygteknikutbildning.

Med denna etablerade stddverksamhet, blir flygplatsernas betydelse an viktigare nar kraven okar for
hogre beredskap och utvidgad forsvarsplanering. Nar Forsvarsmakten nu atertar konceptet med
krigsbaser, blir de icke-statliga flygplatserna efterfrdgade att ingd i detta koncept. | stéllet for att bygga
nya krigsbaser, kan dagens regionala flygplatser mycket val fungera som sidobaser eller reservbaser till
de befintliga flygflottilierna. Dartill kommer de 6kade behoven av flygplatser for vardlandsavtalet med
Nato. Utredningen beskriver dessa sakforhéllanden utforligt i bilaga 2.

Stddet till samhallet och de okade forsvarsbehoven, ar exempel pa dar staten forutsatter att
verksamheten finns lokalt men finansieringen sker helt och héllet av kommun eller landsting. Idag finns
ingen nationell sammanstalining pé allt det stéd flygplatserna utgér for samhallet och staten. Trafikverket
sammanstaller inte dessa uppgifter vid bedémningar f6r utbetalningar av driftbidrag. Inte heller gor
Transportstyrelsen sammanstéliningar av alla samhallsnyttiga flygverksamheter.

SRF utredning visar pé att en samlad bild av flygplatsernas totala nytta utover tillganglighetskriterier bor
vagas in vid tilldelningen av statligt driftstdéd. Se vidare i bilaga 2.
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Fossilfritt flygande

Forutom kraven pa hojd beredskap &r omstaliningen till ett fossilfritt flygande den andra stora
omvarldsfaktorn som paverkar flygplatsernas framtida situation. SRF:s medlemsflygplatser har under
manga ar aktivt arbetat for att forbattra miljon. Det har handlat om &tgérder mot buller eller
omhandertagande och avveckling av farliga kemikalier. [dag kan man beskriva flygplatserna med dess
markfordon som klimatneutrala. Nu medverkar flygplatserna ocksa aktivt till att flygningarna kan bli
klimatneutrala.

Varldens forsta tankanlaggning fér bioflygbransle upprattades vid den regionala flygplatsen i Karlstad.
Efter det har flera initiativ skett. SRF har till exempel gatt med i Fly Green Fund. SRF har ocksa
malsattningen att bidra till ett fossilfritt flygresande till & 2030. Redan i ar ska flygplatserna kunna erbjuda
5 % fossilfritt flygbransle. Ar 2025 ska vi kunna erbjuda 50 % fossilfritt flygbransle och &r 2030 ska vi
kunna erbjuda 100 % fossilfritt flygbransle. Detta & SRF:s bidrag till att flygbranschen ska klara méalet om
ett helt fossilfritt inrikesflyg &r 2030.

Mot bakgrund av denna dynamiska omstallning som nu sker, ser SRF att staten pa sikt mycket val kan
anvanda de statliga driftbidragen ocksa som incitament i omstéaliningen till ett fossilfritt flygande. Nar
staten faststéller en handlingsplan for hur inhemsk produktion av biobranslen kan ga till, borde
utbetalningar for de framtida driftbidragen till flygplatser ocksa forutsatta att flygplatserna medverkar till
nationella mal om omstalining till ett fossilfritt flygande.

Dessa olika forutsattningar utgér sammantaget SRF utgangspunkter for forslaget om utdkade statliga
driftbidrag.

Utredningens férslag till utékade driftsbidrag

SRF utredning har tittat p& det ekonomiska resultatet pé bastjanster (SGEI-uppdrag). SRF:s flygplatser
har genomfort en produktkalkylering for att visa pé kostnader och intakter som harrér sig till féljiande
produkter/tjanster:

Start och Landningstjanst

Raddningstjanst

Skalskydd (ej sakerhetskontroll)

Flygtrafikledning (den del som inte ersétts via en-routeavgifter CNS)

Passagerarservice

Tull/Polis

Sékerhetskontroll (ersatts via gemensamt avgiftssystem GAS)
Incheckning/Passagerarhandling

Marktjanst/Ramp handling

Marktjanst/Frakt Post

Resultatet av dessa kalkyler visar tydlig} pa att ingen regional flygplats kan uppvisa ett positivt netto pa sin
basverksamhet. Namnas bor att &ven Angelholms-Helsingborg Airport och Skellefted Airport som har
over 400 000 arspassagerare uppvisar ett underskott for dessa bastjanster.

Utredningen kan konstatera att resultatet paverkas av hur dgaren har tillfort medel till sina flygplatser for
att tacka I6pande underskott, detta kan ske med bokslutsdispositioner, koncernbidrag eller direkt
resultatforda bidrag, men &ven hur investeringsmedel redovisats. De nio flygplatser som tidigare tillhort
LFV/Swedavia har i samband med &verlatelse till respektive region/agare fatt sina anlaggningstillgangar
nedskrivna till noll. Det finns &ven bidrag for investeringar pa flygplatsen som finansierats via lansplanerna
i respektive region, se aven bilaga 1.
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Intdkter
siell siell siell Intdkter Kostnader Resultat Underskott
1 Flygplats ver ver verl Basver Basver
2
3 561 840 -279 145 7491 7346 7346 7000
4 561 840 -279 145 7491 7346 7346 7000
5 Ljungbyhed [} 0 0 4213 6481 2268 2268 6600
6 Skévde 45 2 43 7315 12 064 -4749 -4749 12 000
7 Hagfors 133 298 -165 1609 9560 7951 7951 9300
8 Torsby 58 43 15 1412 8904 7492 7492 4000
9 Sveg 305 75 230 2224 9037 6813 6813 45 000
10 Pajala [} 0 0 2692 16 283 13591 13591 7500
11 Mora-Siljan 1881 1460 421 10021 24264 14243 14243 5000
12 Kramfors Hoga kusten 515 429 86 804 17951 -17 147 -17 147 7000
13 Hemavan 515 429 86 804 17951 -17 147 -17 147 7000
14 Vilhelmi 514 1 513 8292 19 685 -11393 -11393 50 000
15 Lycksele 1126 1100 26 13955 26 500 12545 12545 15 000
16 Borlange Dala Airport 1968 1384 584 9143 26 840 -17 697 -17 697 5000
17 Kristi 1005 692 313 6610 26 997 -20387 -20387 33500
18 Gllivare [} 0 0 8500 33197 -24 697 -24 697 [}
19 5 1543 1264 279 12 907 20087 -7 180 -7 180 36 500
20 Arvidsjaur 5372 4458 914 23224 36489 -13 265 -13 265 15 000
21 Brnskdldsvik 7573 1959 5614 14 042 35713 21671 21671 64 200
22 Karlstad 8779 3965 4814 17338 47312 29974 29974 84000
23 Norrksping 7322 477 6845 22251 52491 -30 240 -30240 40505
24 Brebro 24598 22558 2040 30175 83801 53 626 53 626 50 000
25 Jénképi 6299 6603 -304 40423 62710 22287 22287 244 000
26 |t 6700 1837 4863 18 886 45 066 -26 180 -26 180 71930
27 Visterds 8853 6567 2286 10 056 44273 34217 34217 13 500
28  Linksping City 3370 300 3070 19 246 63 309 -44 063 -44 063 2000
29 Linksping SAAB 0 0 0 18 400 32 800 -14 400 -14 400 390 000
30 Vaxjs 14 630 7696 6934 34119 51528 -17 409 -17 409 30000
31 Kalmar 10 904 6316 4588 3779 48 847 -11053 -11053 62 000
32 Sundsvall 47726 23416 24310 29710 56 861 27151 27151 69 000
33 & 16 119 4952 11167 52 870 61534 8664 8664 66 400
34 & 10 999 8839 2160 60 747 68 964 8217 8217 116 000
35
36 Summa | 189974 | 108 800 | 81174| | 520072 | 1082481 | 562409 | -562 409 | 1575935 |

Figur 1. SRF utredning har sammanstallt det ekonomiska resultatet for bastjanster samt investeringsbehov. De
samlade underskotten for bastjanster for de regionala flygplatserna ar 562 mkr. Investeringsbehovet ar 1 576 mkr.
Belopp i tabellen anges i tusentals kronor.

En reflektion fran utredningen &r att alla flygplatser har olika férutsattningar varfor SRF har koncentrerat
sig pé att redovisa faktiska kostnader och investeringsbehov. Det ger en réattvisande bild av dagens
faktiska forhallanden och ger statsmakterna en grund for att kunna utoka driftstddet till alla, inte bara till
de som idag ar berattigade till statligt stod.

De nio (snart tio) flygplatser med upphandlad trafik har en valdigt utsatt situation. Systemet for den
upphandlade trafiken har varit behaftade med problem som visat sig gynna flygbolag med svag ekonomi
med dalig regularitet som f6ljd. Den nu uppkomna situationen efter Nextjets konkurs tydliggor denna
problematik. De nio (snart tio) flygplatser som idag av staten har upphandlad trafik far idag delar av
driftunderskottet tackt av driftbidrag. Denna finansieringsldsning kan bibehéllas men bor likt dvriga
flygplatser fa ett utdkat stdd som motsvarar flygplatsernas verkliga underskott.

Framtida finansiering till regionala flygplatser
En Oversyn av det statliga stodsystemet bor fortsatt utga fran den for staten allmanna inriktningen som
finns i 1998 érs trafikpolitiska proposition:

"Luftfartsinfrastrukturen maste ses som ett sammanhallet system. Staten har enligt de allménna
trafikpolitiska principerna ett ansvar for detta system och detta bér vara den évergripande inriktningen.”

Ett utdkat driftbidragssystem b6r omfatta de 27 icke-statliga flygplatser som nu har reguljér trafik samt de
fem civila instrumentflygplatserna utan trafik.

De nio flygplatserna med statligt upphandlad trafik bér behélla det nuvarande férdelningssystemet med
huvudinriktningen att stédet ar i nivd med de verkliga kostnaderna.

For att dstadkomma en langsiktig fungerande 16sning behdver staten gé in med totalt 562 mkr per ar.
Drygt 100 mkr finansierar dagens driftsbidragsystem och ytterligare 462 mkr skulle behdvas i utdkning av
driftsbidragsystemet. Ur ett samlat luftfartsperspektiv ar detta inte en ékad kostnad utan snarare en
omfordelning av resurser inom flygplatssystemet.
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Savitt nu kan beddémas ar EU-regler om statsstdd inte ndgot hinder mot en generellt nationell
stédordning, men det behdver sékerstéllas att s& verkligen ar fallet. Den majligen kvarvarande EU-
begransningen galler flygplatser pa mindre an 100 km avstand eller inom en timmes restid till en
narliggande flygplats. FrAdgan om detta &r ett reellt problem och vad som dé behdver goras utreds
separat.

Ett utdkat driftstddssystem bor omfatta alla icke-statliga flygplatser som nu har reguljar trafik. SRF:s
utredning kommer fram till att de fem instrumentflygplatserna som nu saknar reguljér trafik &ven bor
inkluderas for statliga driftbidrag. Detta d& de bidrar till beredskap och samhallsnytta oaktat att de for
tilifallet inte har reguljar trafik. For detta behdver de bibehalla sin kapacitet som instrumentflygplats. Detta
kraver trafikledning, inflygningshjalomedel samt brand- och réddningstjanst.

SREF vill ocksa betona att en flygplats som forlorar sin reguljartrafik, &nda bor fa stod under nagra ar sé att
man far mojlighet att aterfa trafiken. Daremot om instrumentflygplatsen laggs ner bor stddet ocksa
upphdra.

De nio (snart tio) flygplatser som idag av staten har upphandlad trafik far idag delar av driftunderskottet
tackt av driftbidrag. Denna finansieringslosning kan bibehallas men bor likt dvriga flygplatser fa ett utdkat
stdd som motsvarar flygplatsernas verkliga underskott.

De tankar som anges i flygstrategin att avsevarda kostnadsbesparingar kan gdras om fjarrstyrd
trafikledning infors ser utredningen inte som realistiska. De kostnadsbesparingar som skulle vara mojliga
handlar méjligen om enskilda procent i kostnadsbesparingar. Vi har svart att se att den fjarrstyrda
tekniken ytterligare kan ge besparingar till de redan uppnédda kostnadsbesparingarna som skett for de
flygplatser som bytt leverantor och fatt ned sina flygtrafiktjidnstkostnader med 20-30 procent. Samtidigt
vill SRF understryka att det rader alldeles for stor osékerhet med den fiarrstyrda flygtrafiktjanst som nu ar
under utvecklande, ledd av LFV. Detta pa grund av den overgripande osékerhet som rader om LFV:s
ekonomi och framtid. SRF utredning utvecklar detta resonemang vidare i bilaga 2.

Denna undersdkning har genomfdrts av Svenska Regionala flygplatser genom:

Ronny Lindberg VD Kalmar Oland Airport

Ralf Lundberg, VD Arvidsjaur flygplats

Robert Lindberg VD Skellefted Airport

Johan Hagelberg, VD South Lapland Airport
Anna R&hnéngen, VD Fyrstads flygplats

Peter Larsson, VD Svenska Regionala Flygplatser

Anstéllda inom Svenska Regionala Flygplatsers samtliga medlemsflygplatser har varit behjélpliga i
utredning och faktainsamling.
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